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(57) Abstract: The invention relates to a brake system, especially for utility vehicles. Said pneumatic brake system (10) comprises 
several circuits encompassing a front axle brake circuit (20) and a rear axle brake circuit (13). A load-eliminating valve (12) is 
provided to influence the braking power in the front axle circuit in a manner that is adapted to the vehicle load. The braking power or 
the brake pressure in the rear axle brake circuit (13) is predefined according to the load affecting the rear axle based on an automatic 
load-dependent braking power-regulating mechanism. The load-eliminating valve (12) is triggered by the rear axle brake circuit with 
the aid of a fluid connection (16). According to the imrention, a check valve (17) is provided for blocking the fluid connection (16) 
between the load-eliminating valve (12) and the rear axle brake circuit (13) when brake slip is controlled on the rear axle. 
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Veroflentllcht: 

— mit intemationalem Recherchenbericht 



(57) Zusammenfassung: Eine der Erfindung zugrunde liegende druckluftbetriebene Bremsanlage (10), wie sie insbesondere bei 
Nutzfahrzeugen verwendet wird, weisl eine mehrkreisige Bremsanlage mit einem Vorderachs- (20) und einem Hinterachsbremskreis 
(13) auf- Dabei ist zur an die Beladung des Fahrzeugs angepassten Bremskraftbeeinflussung im Vorderachsbremskreis (20) ein 
Lastleerventil (12) voigesehen. Die Bremskraft bzw. der Bremsdruck im Hinterachsbremskreis (13) wird in AbhUngigkeit der auf die 
Hinteiachse einwirkenden Last anhand einer automatischlastabhSngigen Bremskraftregelung vorgegeben. Das Lastleerventil (12) 
wird durch eine fluidische Verbindung (16) vom Hinterachsbremskreis angesteuert wird. GemMss der Erfindung ist ein Sperrventil 
(17) zura Sperren der fluidischen Verbindung (16) zwischen Lastleerventil (12) und Hinterachsbremskreis (13) vorgesehen. wenn an 
der Hinterachse eine Bremsschlupfregelung durchgefiihit wild. 



